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5 Thesen zur Mobilitat nach Corona
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Ein neuer Transportmittel mix P e o e Ny
Zu Fuld gehen, Radfahren und Mikromobilitat kbnnten an Popularitat gewinnen

RegelmaRige Nutzung von Transportmittelnt?
Anzahl Befragte, in Prozent
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Zu FuB gehen Offentliche

Privates Auto oder Radfahren Mikromobilitat Verkehrsmittel Car-Sharing Ride-Hailing

Vor der Krise s e N4 a7 ju N 14
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Befragung 2

Ruckkehr zum 79 - 67 . 16 - 37 I 12 l 15

ANext Nor

Nutzung von Mobili-

tatsoptionen, vor und e 0 6 e @ Q
nach der Krise

1 F: Vorher/heute/im ANext NormalA: Wi e haufig haben Sieélnuzégnzen Sie derzeit/wollen Sie voraussichtlich folgende Tr
2. Mindestens einmal pro Woche; aggregierte Ergebnisse: USA, Grofbritannien, Deutschland, Italien, Frankreich, China und Japan

Quelle: McKinsey Center for Future Mobility; Ergebnisse der ersten (9. bis 18. Mai) und der zweiten Welle (27. bis 29. Mai) McKinsey & Company 3



Aktuell e Bewegungsdaten mit AErhol ung
Die Menschen nutzen wieder vermehrt Autos, aber noch sehr selten 6ffentliche Verkehrsmittel

Anteil zurtickgelegter Personenkilometer! verglichen mit dem Vorkrisen-Niveau

in Prozent
Offentliche
Autofahren Verkehrsmittel Mikromobilitat
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Vor Covid-19 Maximaler Stand: Maximaler Stand: Maximaler Stand:
Abschwung 13. Juni Abschwung 13. Juni Abschwung 13. Juni

1. Analyse basiert auf der relativen Verénderung in der Routenplanung mit dem Auto, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, zu Fuf3 (Mikromobilitat), Stand: 25. Mai
2. Der Monat mit dem starksten Abschwung variiert je nach Land/Region, je hachdem, wann sich die ersten Auswirkungen der Pandemie zeigten
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M Hohere Nutzung Il Geringere Nutzung

Verbraucher gehen Veranderungen bei der Nutzung von Verkehrsmitteln fur langere Strecken

) i m ANext NormalfA vgl. mit d-&% Gewohnhe
davon aus, dass sie Anzahl Befragte?, in Prozent

fur Langstrecken in

Zukunft verstarkt

PKWs anstelle von Flugzeug
Flugzeugen und

Zugen nutzen
Privates
Fahrzeug
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1 F: Nach der R¢ckkehr ins ANext Normal fi: Was gl auben Si eQViDvi9eeraadernwirddlas Rei sen zwi schen Stadten verglichen mit der
2. Verbraucher, die diese Verkehrsmittel vor der COVID-19-Krise nicht genutzt haben, werden in den jeweiligen Landern nicht dazu befragt

Quelle: McKinsey Center for Future Mobility; Ergebnisse der ersten (9. bis 18. Mai) und der zweiten Welle (27. bis 29. Mai) McKinsey & Company 5



Mikromobilitat konnte, gefordert von stadtischen Mal3nahmen,
an Fahrt aufnehmen

Seattle

Montreal

Schlief3t 30 km
Stral3en permanent fur
die meisten Fahrzeuge

Portland

Verzichtet vortibergehend
auf E-Scooter-Gebuhren im
Gegenzug fur gunstigere
Fahrpreise

Plant, mehr als 320 km
in neue FulRganger- und
Fahrradwege umzu-
wandeln

Brissel

40 km Autospuren wurden in
Fahrradwege umgewandelt

Berlin

Wandelte 18 Stral3en in tem-
porare Spielstral3en um

Mailand

Paris

Investiert 325 Mio. USD in
die Aktualisierung des
Fahrradnetzes

Franzosische Regierung

Gutscheine von 50 EUR fur
Fahrradreparatur

Erhohte die Anzahl von Miet-
fahrradern in der Stadt um 8.000
und um 3.500 E-Scooter

Italienische Regierung

Zuschusse von 70% fir neue
Fahrrader, E-Scooter oder
Sharing-Modelle
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Der Effekt von COVID -19 auf ACES -Trends variiert i e T

mittelfristig neutraler Effekt

@ Trend verlangsamt sich

e Trend vergleichbar mit der
Zeit vor COVID-19

Mittelfristig

Kurzfristig
utonomes @ Unterbrechung der Tests
Fahren Verlangsamte Investitionen

onnectivity Q Begrenzter Effekt
lektrifzierung Q Neue Anreize (EU, CN)
Regionale Verlangsamung (US)

haring @ Nachfragertickgang
Finanzieller Druck auf Startups

Quelle: McKinsey Center for Future Mobility

Verstarkte Kooperation
Neue Geschaftsmodelle

Zugang zu Talenten durch Konsolidierung
ABuyid wahr scHaildinl i cher

Rickkehr zu Vorkrisenniveau bis 2022 (EU, CN)
Ungewissheit in den USA (Olpreis)

Konsolidierung

Beschrankungen fir Privatfahrzeuge
teilweise beibehalten
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Tech -Unternehmen und VC/PE -Firmen

mehr als Automobilhersteller

Investieren deutlich

Investitionen in innovative Mobilitat weniger stark von einem Ruckgang der Automobilindustrie betroffen

Offengelegtes Investitionsvolumen seit 2010

in Prozent

Automobilhersteller
Tech-Unter- “
nehmen (HW)

Elektrifizierung

% o7 Konnek-
© tvitat

Tech-Unter-
nehmen (SW)

Mobilitat

Autonomes
Fahren

Quelle: McKinsey Growth Analytics i Horizon Scan; CapitallQ; Pitchbook

VC/PE-Firmen
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